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Abstract of EP1 040972 

The fixing device has a holder (2) set on the 
vehicle body by an elastic member and designed 
to hold the connecting or funct element of the 
windscreen wiper unit or other element. In the 
event of crash impact the holder becomes 
released to avoid injury pedestrian, cyclist or 
similar. The holder engages with a holding block 
(9) fixed on the bodywork through a fixing 
element (3) whereby in the event of axia strain 
the fixing element disengages from the holding 
block. The fixing element or holding block forms 
the elastic member. 
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(54) Befestigungsanordnung fur eine Einrichtung an einer Fahrzeugkarosserie 

(57) Die Erfindung betrlfft eine Befestigungsanord- 
nung fur eine Einrichtung an der AuBenseite einer Fahr- 
zeugkarosserie, insbesondere eine Scheiben- 
wischeranlage, mit wenigstens einer an der Fahrzeug- 
karosserie gehalterten Aufnahme fur ein Verbindungs- 
oder Funktionselementder Einrichtung. Sie lOstdie Auf- 
gabe, eine derartige Befestigungsanordnung so zu 
gestagen, daft die Vertetzungsgefahr, verursacht durch 
die Einrichtung, fur einen Radfahrer, FuGganger Oder 
Inline-Skater bei einem Unfall mit diesem wertmfiglichst 
reduziert wird. Dazu ist die Aufnahme (2; 14) uber ein 
elastisches Glied an der Fahrzeugkarosserie gehaitert 
und bei einer StoBbelastung von der Halterung lOsbar. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Befestigungsan- 
ordnung for eine an der AuBenseite einer Fahrzeugka- 
rosserie vorgesehene Einrichtung, insbesondere eine 
Scheibenwischeranlage, mit der das durch die Einrich- 
tung gegebene Verletzungsrisiko bei Unfallen mit FuB- 
gdngern, Inline-Skatern Oder Radfahrern verringert 
wird. 

[0002] Einige an einer Fahrzeugkarosserie notwen- 
dige Einrichtungen sind an dieser so angeordnet, daB 
sie bei einem Unfall mit Beteiligung einer der genannten 
Personen ein erhGhtes Verletzungsrisiko darstellen, ins- 
besondere Scheibenwischeranlagen Oder auch Anten- 
nen. Erstere werden ublicherweise im Bereich der 
Antriebswellen fur den jeweiligen Scheibenwischer an 
der Karosserie gehaltert. Es ist bekannt, die Antriebs- 
wellen dabei so zu lagern, daB diese bei einer axialen 
StoBbeanspruchung bei einem Verkehrsunfall durch 
eine der in diesen involvierten Personen nachgibt und in 
ihrer Lagerung axial verschoben wird. Diese MaB- 
nahme fuhrt zu einer Verringerung der Verletzungsge- 
fahr beim Aufprallen des Kopfes Oder von GliedmaBen 
der jeweiligen Person auf einen Scheibenwischer. 
[0003] In der EP 0 806 329 A2 ist eine Lagerung fur 
eine axial beanspruchbare Welle zur Verringerung des 
Verletzungsrisikos beschrieben. Die Lagerung weist 
eine feststehende Aufnahme mrt einem Federring auf, 
an dem die Welle in axialer Richtung Qber eine sich ver- 
jungende oder erweiternde Fiache anliegt und der Qber 
seinen Umfang zumindest an einer Stelle eine Unter- 
brechung desselben aufweist. Bei einer pICtzlich auftre- 
tenden axialen StoBbelastung wird der Federring durch 
die stoBbelastete Weile je nach Ausfuhrung aufgeweitet 
oder zusammengedruckt, und die Welle wird in axialer 
Richtung durch den Federring oder mit diesem zusam- 
men durch die Aufnahme gedrOckt. Werden die 
Antriebswellen in einer Scheibenwischeranlage derartig 
gelagert, so wird das Verletzungsrisiko fur eine auf 
einen Scheibenwischer stoBende Person reduziert. Der 
Verschiebeweg des jeweiligen Scheibenwischers ist 
dabei durch die Aufnahme bestimrrrt. 
[0004] Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Befesti- 
gungsanordnung fur eine an der AuBenseite einer Fahr- 
zeugkarosserie angeordnete Einrichtung nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1 zu schaffen, durch die bei 
einem Unfall mit einem Radfahrer, FuBganger oder 
Inline-Skater die Verletzungsgefahr fur diesen, verur- 
sacht durch die Einrichtung, weitmOglichst reduziert 
wird. 

[0005] Diese Aufgabe wird bei einer Befestigungs- 
anordnung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
durch dessen kennzeichnende Merkmale gelOst. 
[0006] Die Erfindung besteht danach darin, daB bei 
einer Befestigungsanordnung fur eine Einrichtung an 
der AuBenseite einer Fahrzeugkarosserie mit wenig- 
stens einer an dieser gehalterten Aufnahme fur ein Ver- 
bindungs- oder Funktionselement der Einrichtung, 


beispielsweise die Antriebswelle einer Scheibenwi- 
scheranlage, die Aufnahme Qber ein elastisches Glied 
an der Fahrzeugkarosserie gehaltert und durch eine auf 
die Aufnahme wirkende StoBbelastung aus der Hafte- 

5 rung lOsbar ist. 

[0007] Dabei kann die Aufnahme uber ein an dieser 
befestigtes Halterungselement mit einem fest an der 
Karosserie angeordneten Halterungsbock in Idsbarem 
Eingriff stehen. Bei einer im wesentlichen axialen StoB- 

10 belastung, bezogen auf die Aufnahme, ist das Halte- 
rungselement Qber einen am Halterungsbock 
ausgebildeten Abschnitt, der in Abhdngigkeit von deren 
Ausgestaltung in der axialen Richtung verjQngt oder 
erweitert ist, auBer Eingriff bringbar, wobei entweder 

is das Halterungselement oder der Halterungsbock das 
elastische Glied ist. Dabei dient der Abschnitt sowohl 
einer definierten Fixierung der beiden Halterungsglie- 
der - Halterungsbock und Halterungselement - aneinan- 
der als auch einem LOsen derselben bei einer axialen 

20 StoBbelastung. Die zum LGsen erforderliche Kraft ist 
durch die geometrische Gestaltung der Befestigungs- 
anordnung und durch den eingesetzten elastischen 
Werkstoff vorbestimmbar. Die Befestigungsanordnung 
ermdglicht es, daB die mit dieser gehalterte Einrichtung 

25 bei einem Unfall mit einer beteiiigten Person unter Ener- 
gieaufnahme bis auf die Fahrzeugkarosserie gedruckt 
und so das Verletzungsrisiko fur die betreffende Person 
weitestmOglich reduziert wird. 

[0008] Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist 

30 der Halterungsbock kegelstumpffOrmig ausgebildet, an 
der Unterseite des Karosseriebleches angeordnet und 
in axialer und von der Einrichtung wegweisender Rich- 
tung konisch erweitert. Als Abschnitt, Qber den das Hal- 
terungselement auBer Eingriff bringbar ist, ist eine 

35 konzentrisch angeordnete Nut oder ein konzentrisch 
angeordneter Vorsprung ausgebildet. Das Halterungs- 
element weist eine in der angegebenen Richtung mit 
dem Halterungsbock korrespondierende konisch erwei- 
terte Offnung und in dieser einen Vorsprung fur die am 

40 Halterungsbock ausgebildete Nut bzw. eine Nut fur den 
an diesem ausgebildeten Vorsprung auf und ist an 
einem mit der Aufnahme fest verbundenen Tragerele- 
ment angeordnet. Bei einer unfallbedingten axialen 
StoBbelastung der Aufnahme durch eine in den Unfall 

45 verwickelte Person trrtt, bedingt durch die konisch an 
den Halterungsgtiedern ausgebildeten Fldchen der Nut 
und des Vorsprungs bzw. des Vorsprungs und der Nut, 
eine Kraftkomponente quer zur axialen Richtung auf, 
durch die das jeweils elastisch ausgebildete Halte- 

so rungsglied - der Halterungsbock oder das Halterungs- 
element - elastisch aufgeweitet oder 
zusammengedruckt wird, mit der Folge, daB die Halte- 
rungsglieder auBer Eingriff gelangen. Die kegelstumpf- 
fOrmige Ausbildung des Halterungsbockes mit der 

55 konischen Erweiterung in StoBrichtung sorgt zusatzlich 
daf ur, daB im weiteren Verlauf der axialen Verschiebung 
des Halterungselementes die elastische Aufweitung 
oder Kompression des jeweiligen Halterungsgliedes 
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unter Energieaufnahme fortgesetztwird, bis die Einrich- 
tung an der Karosserie anschiagt. 
[0009] Bei einer anderen Ausfuhrung ist der Halte- 
rungsbock direkt am Rand einer fQr die Aufnahme vor- 
gesehenen Offnung des Karosseriebleches befestigt 
und weist eine in axialer und von der Einrichtung weg- 
weisenden Richtung verjungte Offnung und als 
Abschnitt eine in dieser konzentrisch angeordnete Nut 
Oder einen konzentrisch angeordneten Vorsprung auf 
Das Halterungselement ist konzentrisch an der Auf- 
nahme fest angeordnet und, in der angegebenen Rich- 
tung und mit der Offnung des Halterungsbockes 
korrespondierend, konisch verjQngt. An seinem Umfang 
weist das Halterungselement einen Vorsprung fQr die 
am Halterungsbock ausgebildete Nut bzw. den an die- 
sem ausgebildeten Vorsprung auf. Bei einer StoBbela- 
stung tritt die gleiche Folge wie bei der 
vorbeschriebenen Ausfuhrung ein. 
[0010] Das Halterungselement kann audi ein 
Federring sein, der den Halterungsbock im Bereich der 
Nut Oder des Vorsprunges umgibt und mit dieser bzw. 
diesem in Eingrrff steht. Damit der beschriebene 
Mechanismus auch bei dieser LOsung zum Ablaut 
kommt, ist es von Vorteil, wenn der Federring auf seiner 
der Aufnahme zugewandten Seite unterbrochen ist. 
[0011] Urn einen festen Sitz des Halterungsele- 
mentes am Halterungsbock und damit der Einrichtung 
im stoBunbelasteten Zustand und eine wirksame Ener- 
gieaufnahme nach dem AuBer-Eingriff-Drucken der bei- 
den Hafterungsglieder durch eine StoBbelastung 
sicherzustellen, ist es zweckmaBig, wenn der Nei- 
gungswinke! der konischen Fiachen des Halterungs- 
bockes und des Halterungselementes gegenuber deren 
Langsachsen 10 bis 20 Grad, vorzugsweise 15 Grad, 
und der Neigungswinkel der Nut und des Vorsprunges 
30 bis 40 Grad, vorzugsweise 35 Grad, betragen. 
[0012] Als elasttscher Werkstoff ist ein Kunststoff 
mit einer Shore-Harte von 60 bis 75 vorgesehen. 
[0013] Die Erfindung wird nachfolgend anhand von 
Ausfuhrungsbeispielen eriautert. In den zugehOrigen 
Zeichnungen zeigen schematisch: 

Fig. 1: eine Befestigungsanordnung fur die Auf- 
nahme einer Scheibenwischerwelle und 

Fig. 2: die Befestigung einer derartigen Aufnahme 
in einer weiteren Ausfuhrung. 

[0014] Die in Fig. 1 gezeigte Befestigungsanord- 
nung zeigt eine an einem Karosserieblech 1 angeord- 
nete Aufnahme 2 fur die Antriebswelle eines 
Scheibenwischers SW (nicht dargestellt). Die Auf- 
nahme 2 ist mit einem Dichtelement D an einer Karos- 
serieOffnung angeordnet und weist ein ringfOrmiges 
Halterungselement 3 aus einem elastischen Kunststoff 
mit einer Shore-Harte von im wesentlichen 70 auf, das 
quer zur Langsachse A der Aufnahme 2 an einem fest 
mit dieser verbundenem Trdgerelement 4 mit einem 


ringfOrmigen Teil 5 ausgebildet ist. Die zentral ausgebil- 
dete Offnung des Halterungselementes 3 ist in axialer 
und vom Scheibenwischer SW wegweisender Richtung 
konisch erweitert, wobei der Neigungswinkel a der koni- 

5 schen FlSche 6 gegenuber der parallel zur Langsachse 
A verlaufenden Rotationsachse des Halterungselemen- 
tes 3 1 5 Grad betr&gt. In der Mitte dieser Fldche 6 ist ein 
Vorsprung 7 mit zwei Flanken ausgebildet, von denen 
die in der genannten Richtung erweiterte Flanke 8 

10 einen Neigungswinkel p von 35 Grad zur Rotations- 
achse hat. 

[0015] Das Halterungselement 3 ist an einem an 
der Unterseite des Karosseriebleches 1 mit einer 
Schraubverbindung befestigten Halterungsbock 9 aus 

15 einem unelastischen Kunststoff angeordnet. Dieser 
Halterungsbock 9 ist in axialer und vom Scheibenwi- 
scher SW wegweisenden Richtung konisch erweitert. 
wobei der Neigungswinkel a der konischen Umfangsfia- 
che gegenuber der Rotationsachse 15 Grad betragt, 

20 und weist eine durch zwei Flanken gebildete Nut 1 0 auf, 
deren vom Karosserieblech 1 entferntere Flanke 11 
einen Neigungswinkel p von 35 Grad hat und die mit 
dem Vorsprung 7 korrespondiert. Durch den Vorsprung 
7 und die Nut 10 ist das Halterungselement 3 am Halte- 

25 rungsbock 9 def iniert f ixiert. Urn das Halterungselement 
3 gegen ein L6sen vom Halterungsbock 9 in Richtung 
des Scheibenwischers SW zu sichern, ist zwischen 
dem Halterungselement 3 und dem Karosserieblech 1 
eine beidseitig formschlussig anliegende Scheibe S 

30 angeordnet. Alternativ dazu kann auch das Halterungs- 
element 3 so ausgebildet sein, daB es formschlussig 
am Karosserieblech anliegt. 

[0016] Bei einer unfallbedingten StoBbelastung der 
Aufnahme 2 in Richtung ihrer Langsachse A werden 

35 das Tragerelement 4 und das an diesem angeordnete 
Halterungselement 3 ebenfalls in dieser Richtung stoB- 
belastet. Durch die vorhandenen konischen Fiachen 8 
und 1 1 und die gegebene konische Ausbildung der Off- 
nung des Halterungselementes 3 und des Umfanges 

40 des Halterungsbockes 9 tritt dabei auch eine Kraftkom- 
ponente quer zur Langsachse auf, die das elastische 
Halterungselement 3 aufweitet und mit dem Vorsprung 
7 aus der Nut 10 druckt. Dadurch gelangt dieses (3) 
auBer Eingriff mit dem Halterungsbock 9, und die Auf- 

45 nahme 2 wird in axialer Richtung in das Karosseriein- 
nere gedruckt bis der an dieser gehalterte 
Scheibenwischer SW am Karosserieblech 1 anstOBt. 
Beim Verschieben des Halterungselementes 3 entiang 
des Halterungsbockes 9 wird dieses durch die koni- 

50 schen Fiachen unter Energieaufnahme weiter elastisch 
aufgeweitet 

[0017] Eine alternative Befestigungsform ist in Fig. 
2 dargestellt. Bei dieser ist ein ringfOrmiger Halterungs- 
bock 12 aus einem elastischen Kunststoff mit einer 
55 Shore-Harte von im wesentlichen 70 direkt an einer Off- 
nung im Karosserieblech 1 mit diesem formschlOssig 
verbunden. Die kreisrunde Offnung des Halterungsbok- 
kes 12 ist in Richtung der Langsachse A verjQngt, wobei 
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der Neigungswinkel a der konischen Fiache zur Achse 
A 15 Grad betrdgt. In der Offnung ist konzentrisch eine 
zwei Flanken aufweisende Nut mit einer Flanke 13 mit 
einem Neigungswinkel p von 35 Grad angeordnet. Mit 
dem Halterungsbock 12 steht ein test mit einer Auf- 
nahme 14 verbundenes Halterungselement 15 in Ein- 
griff. Dieses ist in axialer und von dem von der 
Aufnahme aufzunehmenden Scheibenwischer SW 
wegweisender Richtung kegelstumpffOrmig verjungt. 
Der Neigungswinkel a betrdgt wie beim Halterungsbock 
12 15 Grad. Das Halterungselement 15 weist an seinem 
Umfang einen mit der Nut des Halterungabockes 12 
korrespondierenden Vorsprung mit einer Flanke 16 auf. 
Durch die Nut und den Vorsprung ist die Position des 
Halterungselementes 15 und der Aufnahme 14 am Hal- 
terungsbock 12 definiert. Am verjungten Ende des Hal- 
terungselementes 15 ist ein Bund 17 ausgebildet, der 
ein LOsen der beiden Halteruhgsglieder 12 und 15 von- 
einander in Richtung des Scheibenwischers SW verhin- 
dert. Dieser Bund kann auch eine separate 
Ringscheibe sein, die an der Aufnahme 14 ange- 
schraubt ist, wozu diese mit einem Gewinde versehen 
ist. 

[001 8] Bei einer StoBbelastung der Aufnahme 1 4 in 
axialer Richtung wird das mit dieser fest verbundenen 
Halterungselement 15 ausdem elastischen Halterungs- 
bock 12 gedruckt, wobei dieser unter Energieaufnahme 
komprimiert wird, so daft die Aufnahme bis zur Anlage 
des Scheibenwischers SW am Karosserieblech 1 
zuruckweichen kann. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

[0019] 

1 Karosserieblech 

2 Aufnahme 

3 Halterungselement 

4 Tragerelement 

5 ringfGrmiger Teil 

6 Fiache 

7 Vorsprung 

8 Flanke 

9 Halterungsbock 

10 Nut 

11 Flanke 

12 Halterungsbock 

13 Flanke 

14 Aufnahme 

1 5 Halterungselement 

16 Flanke 

17 Bund 

A Langsachse 

D Dichtelement 

S Scheibe 

SW Scheibenwischer 

a Neigungswinkel 

p Neigungswinkel 


Patentansprflche 

1 . Befestigungsanordnung fur eine Einrichtung an der 
AuBenseite einer Fahrzeugkarosserie, insbesond- 

5 ere eine Scheibenwischeranlage, mit wenigstens 
einer an der Fahrzeugkarosserie gehatterten Auf- 
nahme fur ein Verbindungs- Oder Funktionselement 
der Einrichtung, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Aufnahme (2; 14) uber ein elastisches Giied an 

10 der Fahrzeugkarosserie gehaltert und bei einer 
StoBbelastung von der Halterung IGsbar ist. 

2. Befestigungsanordnung nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahme (2; 

15 14) quer zu ihrer Langsachse (A) uber ein an ihr 
befestigtes Halterungselement (3; 15) mit einem 
fest an der Karosserie (Karosserieblech 1) ange- 
ordneten Halterungsbock (9; 12) in Eingriff steht, 
der an einer dem Halterungselement (3; 15) zuge- 

20 wandten Fiache einen sich in axialer Richtung 
erheblich verjungenden Oder erweiternden 
Abschnitt aufweist, daB das Halterungselement (3; 
15) bei einer im wesentlichen axial en StoBbela- 
stung uber diesen Abschnitt auBer Eingriff mit dem 

25 Halterungsbock (9; 12) bringbar ist, und daB das 
Halterungselement (3; 15) Oder der Halterungsbock 
(9; 12) das elastische Glied ist. 

3. Befestigungsanordnung nach Anspruch 2, 
so dadurch gekennzeichnet, daB der Halterungs- 
bock (12) an einer Offnung des Karosseriebleches 
(1) befestigt ist und eine in axialer und von der Ein- 
richtung (Scheibenwischer SW) wegweisenden 
Richtung verjungte Offnung aufweist, daB der 

35 Abschnitt eine in dieser konzentrisch angeordnete 
Nut Oder ein konzentrisch angeordneter Vorsprung 
ist, daB das Halterungselement (15) konzentrisch 
an der Aufnahme (1 4) angeordnet und, in der ange- 
gebenen Richtung und mit der Offnung korrespon- 

40 dierend, konisch verjungt ist und einen Vorsprung 
fur die Nut bzw. eine Nut fur den Vorsprung auf- 
weist. 

4. Befestigungsanordnung nach Anspruch 2, 
45 dadurch gekennzeichnet, daB der Halterungs- 
bock (9) an der Unterseite des Karosseriebleches 
(1) angeordnet und in axialer und von der Einrich- 
tung wegweisender Richtung konisch erweitert ist, 
daB der Abschnitt eine konzentrisch angeordnete 

so Nut (10) Oder ein konzentrisch angeordneter Vor- 
sprung ist, daB das Halterungselement (3) eine in 
der angegebenen Richtung mit dem Halterungs- 
bock (9) korrespondierende, konisch erweiterte Off- 
nung und in dieser einen Vorsprung (7) fur die Nut 

55 (10) bzw. eine Nut for den Vorsprung aufweist, und 
daB das Halterungselement (3) an einem mit der 
Aufnahme (2) fest verbundenen Tragerelement (4) 
angeordnet ist. 
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5. Befestigungsanordnung nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, daft das Halterungsele- 
ment (3) ein den Halterungsbock (9) wenigstens im 
Bereich der Nut Oder des Vorsprungs umschlieften- 
der Federring ist, und daft dieser auf der der Auf- 5 
nahme (2) zugewandten Seite des 
Halterungsbockes (9) unterbrochen ist. 

6. Befestigungsanordnung nach einem der Anspru- 
che 2 bis 4, dadurch gekennzeichnet. daft der 10 
Neigungswinkel (a) der konischen FlSchen des Hal- 
terungsbockes (9; 12) und des Halterungselemen- 

tes (3; 15) gegenuber deren Achsen 10 bis 20 
Grad, vorzugsweise im wesentlichen 15 Grad, 
betragt. 15 

7. Befestigungsanordnung nach Anspruch 3 Oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daft die Nut und der 
Vorsprung einen in gleicher Richtung wie am Halte- 
rungsbock (9; 12) konisch ausgebildeten Bereich 20 
(8; 1 1 ; 13; 16) mit einem Neigungswinkel (0) von 30 

bis 40 Grad, vorzugsweise von im wesentlichen 35 
Grad, aufweisen. 

8. Befestigungsanordnung nach Anspruch 2, 25 
dadurch gekennzeichnet daft das fur das Halte- 
rungselement (3; 15) oder den Halterungsbock (9; 

12) eingesetzte elastische Material ein Kunststoff 
mit einer Shore-Harte von 60 bis 70 ist. 
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